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Opis techniczny

Do projektu przebudowy drogi gminnej w m. GASAWY PLEBANSKIE
U.G. JASTRZAB

1. Podstawa opracowania

« Umowa z inwestorem — Ugdem Gminy Jasteb

* Mapa sytuacyjno-wysokeaiowa do celow projektowych aktualna na dzie
17.11.2008r.

* Rozporadzenie MTIGM z dnia 14.05.1999 Dz.U 43/99
w sprawie warunkéw technicznych jakim powjiradpowiada drogi publiczne
i ich usytuowanie.

» Woytyczne projektowania drég —gz 3 W-wa GDDP 1995

» Katalog wzmocni# i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych
/BDiM — 2001/

» Katalog detali i urgzdzen drogowych

» Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnygiotsztywnych/ BDiM-1997/

* Pomiary sytuacyjno wysokoiowe wykonane przez uprawnionego gegdet

« Pomiary uzupetniace i wywiad w terenie dokonane przez projektanta.

2. Lokalizacja:

Projektowana droga zlokalizowana jest w potudnioweggsci obszaru gminnego.
Rozpoczyna si od drogi powiatowe] Jastth — Gasawy Radowe biegac przez
drugorzdny obszar zabudowy wsi &Sawy Plebaskie. Stanowi paiczenie w/w
zabudowy z siedzib gminy i jednoczénie umaliwia dojazd do daych pdl
uprawnych znajduicych st po przeciwlegtej stronie zabudowa Szczegotowy
przebieg drogi i jej lokalizagj pokazano na planie orientacyjnym w skali 1:10000.
Dtugos¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 443.01 mb.

3. Zakres opracowania

Opracowanie projektowe obejmujegéz drogowa. W projekcie ugto:
* Wykonanie twardej nawierzchni ulepszonej na podiuida kruszywa tamanego.
* Umocnienie poboczy na e&i szerokdci pasa drogowego przy kradzi
nawierzchni drobnym kruszywem.
* Wpykonanie odwodnienia korony drogi.



4. Warunki gruntowo — wodne:

Zostaty okrélone na podstawie wizji i wywiadu w terenie, ocengkroskopowej

gruntow zalegaicych w pasie drogowymi jego otoczeniu oraz bad@oziomu wod
gruntowych w ugciach gospodarczych.

Na tej podstawie stwierdzonge poditae drogi zalegaj grunty przepuszczalne. Poziomy
wod gruntowych zalegajna gkbokasci ponizej 2.0 m od poziomu terenu.

Porownujc tabet klasyfikacyjra — zat. Nr.4 do rozpoezizenia MTIGM ,warunki
techniczne jakim powinny odpowiagldrogi publiczne i ich usytuowanie” z
osiagnictymi wynikami, grunty podiea projektowanego odcinka drogi zaliczono do
grupy naénosci G1

5. Stan istniepcy:

Projektowany odcinek stanowi pas gruntu o szef§oké —6.5 m utwardzony na
pewnych partiach rumoszen pochodzenia wapiennskpigego gr.ok. 5-8cm.
Nawierzchnia drogi jest bardzo nieréwna nie posidzagole profilu poprzecznego.
W obecnym stanie na drodze nie funkcjonuje systdmaalniania poza tynre droga
przebiega przez grunty przepuszczalne. Isjnepoditae drogi po jego wyréwnaniu i
wyprofilowaniu kzdzie stanowd warstwe fundamentow pod projektowasm konstrukcg
nawierzchni.

6. Uzbrojenie istniepce:

Wzdtwz projektowanej drogi zlokalizowang sastpujace rodzaje uzbrojenia:

* wodochg wiejski®100 z przyhczami poprzecznymi pod projektowgiezdni
zlokalizowany po stronie prawej i lewej pasa droggw.

* linia energetyczna niskiego napia stupowa z lampamiswietleniowymi,
przebiega po stronie lewej poza pasem drogowym.

» linia telefoniczna, przebiega wzdtprojektowanej drogi po stronie prawej zgodnie
Z piketazem na catym odcinku poza pasem drogowym.
Szczegotowy przebieg, lokalizaopraz rodzaj uzbrojenia pokazano na planie
sytuacyjnym i oznaczono odpowiednimi kolorami.

7. Stan projektowy:

7.1 Parametry projektowe:
przedmiotowy odcinek projektujeesjako drog jedno jezdniow, dwupasmow w
klasie D, Vp = 30 km/godz.
-szerokd¢ jezdni - 4,5 m.
-szeroka@¢ poboczy — 2 x 0,75 m z umocnieniem kruszywem taymam obu stron
po 0,5 m.
-spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2%
-spadek poboczy - 6%
- pochylenie skarp 1:1



7.2

7.3

1.4

7.5

7.6

1.7

Droga w planie

przebieg drogi w planie dostosowano do szesokastniepcego pasa drogowego
Projektowany odcinek drogi posiada trzy zatarma&orygupce jego przebieg.
Dwa zatamania posiadapninimalne lgty zwrotu nie wymagagce wyokgglen,
Jedno pod koniec trasy, przyapaeniu z drog powiatows posiada zatamanie
pod &em 56.4 g zostato wyokglone tukiem o promieniu R = 9 m. Patek

trasy i koniec oznaczono jako W 1 ,W 5 i ozwaw ich wspétrgdne geodezyjne
na planie.

Rozwigzania wysokosciowe:

projektowana niweleta drogi zostata darana do niwelety pestwowej. Niwele¢
zaprojektowano dla osi drogi a jej peémie dostosowano do istrieych
warunkow terenowych., uwzglniajac przy tym projektowagkonstrukcg

nawierzchni i wyréwnania na istniggym podicu oraz rzdne istniejcych zjazdow
gospodarczych

Odwodnienie
Z uwagi na d@& znaczne wzniesienie ptaszczyzny drogi ponad pgtgldereny
pol uprawnych, a jednoénée ze wzgédu na ograniczone mbwosci
lokalizacyjne / 6 — 6,5 metrowy do dyspgi pas drogowy/ odgpuje st od
projektowania rowéw przydimoych. Wody opadowe z korony drogi poprzecznie
odprowadzaneztla po skarpie nasypu na tereny pél uprawnych posautoygh na
gruntach o strukturze przepuszczalnejey\ytuacji nie wysipi zaleganie wod
opadowych nawet w przypadku intensywngphadow.

Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcg nawierzchni opracowano na podstawie ,Katalogu wych
konstrukcji nawierzchni podatnych”. Olagenie ruchem przyjo jak dla
Kategorii KR1. Grunty podtza po uwzgédnieniu warunkéw gruntowo — wodnych
zakwalifikowano do grupy nimosci G1. Dla wyznaczonej kategorii ruchu,
zatazonych warunkéw materiatowych, technologicznych agaazntowo — wodnych
przegto nas¢pujaca konstrukcg nawierzchni:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/10 grét@ cm.

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/20 grgbio5 cm.

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/ 3khgtym

uziarnieniu grubéci 20 cm.

Pobocza drogi zostamzupetnione do petnej szeragko projektowanej korony
drogi ziemi. Na szerokéci 0.5 m przy krawdzi nawierzchni, poboczagta
umocnione kruszywem tamanym 0/10 waesgmubaci 10 cm po zagszczeniu.

Roboty ziemne

Obejmup uzupetnienie korony drogi w celu uformowania pabotskarp zienmd
uzyskamn czesciowo z przylegtych terendw oraz dokopu i dowiedém z
odlegtasci do 10 km.

Zjazdy gospodarcze

Zjazdy gospodarcze do posesji izodtan dostosowane wysokoiowo do
zaprojektowanej niwelety drogitivardzone warstwkruszywa jak na szlaku i



jeda warstwa nawierzchni asfaltowo — betonowej grébo4 cm.

7.7 Organizacjaruchu

a)

b)

na czas robot

Roboty prowadzoneddla z czsciowym ograniczeniem ruchu w zalesci

od aktualnej fazy robét. Wykonawca oznakowywat tgtxgodnie z
wymogami w tym wzgidzie a zastosowany schemat oznakowania winien
mie¢ akceptagj inwestora nadzoru autorskiego.

Stata

Oznakowanie docelowe zostato zaprojektowgmekazane na planie
sytuacyjnym. Po zakezeniu robot projektowany odcinekdzie
oznakowany zgodnie z projektem.

Kosztorys.

Opracowano szczegotowy przedmiar robo6t, kosztélgsy i inwestorski.



